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Abstract of FR2829728 

The air conditioned cushion for a motor vehicle 
seat has padding and a covering (20) to 
contact the user. A ventilating layer (30,31) 
between the padding and cover allows 
circulation of air. A duct (49) extends across 
the padding and opens into the ventilation 
layer. The cushion has a cap between the 
ventilating layer and cover and having two 
concave duct faces symmetrical to the contact 
face (21 ) for the occupant. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



® REPUBLIQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



© IM° de publication : 

(& n utiiiser que pour les 
commandes de reproduction) 

N° d'enregistrement national 



2 829 728 
01 12076 



»nt CI 7 : B 60 N 2/44 



© 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



(22) Date de depot : 1 9.09.01 . 
@) Priorite : 



@) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 21.03.03 Bulletin 03/12. 

(f§) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche preliminaire : Se reporter a la fin du 
present fascicule 

References a d'autres documents natlonaux 
apparentes : 



(fl) Demandeur(s) : FAURECIA SIEGES D'AUTOMOBILE 
SA Soci6te anonyme — FR. 



Inventeur(s) : 

LAURENT. 



FOURREY FRANCOIS et LIAIGRE 



@Titulaire(s): 



@) Mandatalre(s) : CABINET BALLOT. 



00 
CM 
1^ 

O) 
CM 
CO 

CM 



@ 



COUSSIN POUR UN SIEGE CLIMATISE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 



@) Un coussin de siege pour vehicule automobile 
comporte: 

- une matelassure 

• une coiffe (20) recouvrant la matelassure la coiffe 
ayant une face d'appui (21) destin6e a etre en contact avec 
un occupant du siege, 

- une couche d'aeration (30; 31 ) situee entre la matelas- 
sure et la coiffe (20) pour permettre une circulation d'air, 

- au moins un conduit (49) traversant la matelassure et 
debouchant dans la couche d'aeration (30; 31 ) pour amener 
Pair dans la couche d'aeration. 

Le coussin comporte en outre un chapeau s'Stendant 
entre la couche d'aeration (30; 31) et la coiffe (20) face au 
conduit (49). Le chapeau comporte deux faces de conduite 
de forme concave, symetriques par rapport a un plan de sy- 
m§trie perpendiculaire a la face d'appui (21) pour d6finir 
deux branches (42; 43) raccordees au conduit (49) les bran- 
ches, en suivant les faces de conduite, 6tant courbees pour 
s'orienter parallelement a la face d'appui (21 ) et alimenter la 
couche d'aeration (30; 31 ) avec un flux d'air. 
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Coussin pour un siege climatise de vghicule automobile. 

L ! invention concerne un siege climatis6, et en 
particulier un coussin comportant un systeme d' aeration. 

On connait par le document FR 2 784 63 0 un coussin 
de siege pour vehicule automobile comportant une couche 
de rembourrage recouverte par une couche d' aeration 
permeable a l'air et une coiffe enveloppant la partie 
superieure du coussin. La couche de rembourrage comporte 
un canal de circulation d'air dans lequel est prevu un 
ventilateur. Le canal de circulation d'air debouche dans 
la couche d' aeration. Une couche de blocage est prevue en 
regard du canal, entre la couche d' aeration et la coiffe. 
La couche de blocage est dans un materiau impermeable et 
est perforee regulierement afin que l'air pulse par le 
ventilateur se diffuse essentiellement dans la couche 
d' aeration et qu'une faible partie de l'air traverse la 
couche de blocage. De maniere classique, une tr ingle 
s'etend le long de la matelassure et est fixee au siege, 
la coiffe etant cousue a la tringle a travers la couche 
d' aeration pour former un rappel de coiffe. De la sorte, 
la couche d' aeration est reduite en epaisseur au droit de 
la tringle, formant un obstacle a la circulation d'air. 

Pour aerer de maniere §quivalente les zones du 
coussin de part et d' autre du rappel de coiffe, le canal 
est prevu axe sur la tringle, de telle sorte que le flux 
d'air arrivant du canal est divise en deux de part et 
d' autre de la tringle. 

Dans un tel coussin, les pertes de charge pour 
l'ecoulement de l'air sont importantes, en particulier au 
raccordement entre le canal et la couche d' aeration. En 
effet, le flux d'air genere par le ventilateur arrive sur 
la couche d' aeration perpendiculairement a la surface du 
coussin, et doit changer completement de direction dans 
1' epaisseur de la couche d' aeration pour se repartir dans 
celle-ci parallelement a la surface du coussin, ce qui 
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genere une perte de charge importante. Pour un debit 
donne, il est done necessaire de disposer de ventilateurs 
suf f isamment puissants pour vaincre ces pertes de charge. 
De tels ventilateurs sont encombrants, bruyants et 
generent des vibrations qui reduisent le confort du 
siege . 

De plus, la couche de blocage, ne couvrant que 
partiellement la surface du siege, est delicate a poser 
et se prete nial a une automat isation de sa pose. 

Par ailleurs, differents types de rappel de coiffe 
sont utilises de maniere classique, qui necessitent de 
prevoir une rainure dans la matelassure du coussin. On 
connait par exemple des bandes de rappel comportant des 
reglettes surmoulees sur une bande de tissu, ou des 
bandes auto-agrippantes . II n'est nullement montre dans 
le document FR 2 784 63 0 comment prevoir de telles bandes 
de rappel pour le coussin. 

L' invention vise a fournir un coussin de siege 
comportant une couche d' aeration ayant une perte de 
charge faible pour l'ecoulement de l'air, et de 
fabrication simple. Un autre objectif est de permettre 
1' utilisation de tout type de rappel de coiffe, en 
particulier ceux necessitant une rainure dans la 
matelassure . 

Avec ces object if s en vue, 1' invention a pour objet 
un coussin de siege pour vehicule automobile comportant 

- une matelassure, 

- une coiffe recouvrant la matelassure, la coiffe ayant 
une face d'appui destinee a etre en contact avec un 
occupant du siege, 

- une couche d' aeration situee entre la matelassure et la 
coiffe pour permettre une circulation d'air, 

au moins un conduit traversant la matelassure et 
debouchant dans la couche d' aeration pour amener l'air 
dans la couche d' aeration, 
caracterise en ce que le coussin comporte en outre un 
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chapeau s'etendant entre la couche d' aeration et la 
coiffe face au conduit, le chapeau comportant deux faces 
de conduite de forme concave, sym£triques par rapport a 
un plan perpendiculaire a la face d'appui, pour definir 
deux branches raccordees au conduit, les branches, en 
suivant les faces de conduite, etant courbees pour 
s'orienter paralldlement a la face d'appui et alimenter 
la couche d' aeration avec un flux d'air. 

Grace a 1' invention, le flux d'air, en provenance 
du conduit, est oriente progressivement dans une 
direction parallele a la face d'appui. Cette 
progressivite garantit de faibles pertes de charges en 
evitant des turbulences dans 1 ' ecoulement du flux d'air. 
La puissance a rnettre en oeuvre pour generer le flux d'air 
est done reduite. Le chapeau est par exemple une piece 
moulee dans un materiau relativement souple, pour eviter 
de constituer un point dur sur le coussin. II est done 
simple a obtenir et a mettre en place. 

Avec un seul conduit d'amenee d'air pour le 
coussin, soit la couche d' aeration est en une seule 
partie, si aucun rappel de coiffe ne passe pres du 
chapeau, soit elle est en deux parties §ventuellement 
separees par un rappel de coiffe. La surface couverte par 
la couche d' aeration est modul#e pour optimiser 
1' evacuation de l'humidite en provenance du corps de 
1' occupant du siege. Si, pour des besoins de maintien de 
la coiffe, la surface du coussin est divisee en plus de 
deux zones a aerer, le coussin pourra cornporter plus d'un 
conduit pour alimenter 1' ensemble des zones de la surface 
du coussin. 

De maniere avantageuse, le chapeau comporte une 
rainure entre les faces de conduite, debouchant vers la 
face d'appui pour le passage d'une ligne de rappel de la 
coiffe. La rainure est facilement integree au chapeau 
dans 1'espace entre les deux faces d'appui. Ainsi, tout 
type de rappel de coiffe pourra etre utilise. Par 
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exemple, une tringle courant au fond de la rainure dans 
la matelassure se prolongera en passant dans la rainure 
du chapeau. De mime, quand le rappel de coiffe comporte 
des bandes auto-agrippantes , la bande fixee au fond de la 
5 rainure se prolongera sans discontinuity au niveau du 
chapeau . 

De preference, le chapeau comporte des perforations 
pour etre permeable a l'air. En choisissant la dimension 
et la repartition des perforations, on permet d'optirniser 

10 1' aeration au droit du chapeau, sans aeration excessive 
qui creerait une dispersion importante des temperatures 
en surface du coussin, ni aeration insuffisante qui 
bloquerait 1'humidite au droit du chapeau. 

La couche d' aeration comporte avantageusement une 

15 feuille impermeable a 1' interface avec la matelassure. 
Ainsi, le flux d'air amene dans la couche d' aeration ne 
se disperse pas dans la matelassure. II se repartit sur 
toute la surface de la couche d' aeration et traverse la 
coiffe dans les zones ou celle-ci n'est pas obturee par 

20 1' occupant, ou s'4vacue par des canalisations prevues a 
travers la matelassure. La feuille impermeable est par 
exemple col lee sur une face du mat^riau de la couche 
d' aeration pour former un complexe bicouche qui est 
decoupe aux formes de la couche d' aeration. La mise en 

25 place de la couche impermeable est alors tres simple. 

Plus particulierement, la feuille impermeable est 
thermiquement ref lechissante . La puissance thermique, en 
froid ou en chaud, apportee par le flux est entierement 
dediee a la regulation en temperature de la couche 

30 d' aeration et de la coiffe. Les pertes thermiques vers la 
matelassure sont ainsi limitees, avec une feuille de tres 
faible epaisseur. 

Selon un premier mode de realisation, le conduit 
est realise par un tuyau lie au chapeau pour former une 

35 buse de repartition. La buse de repartition est soit 
realisee d'une seule piece, soit par 1' assemblage rigide 
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du tuyau et du chapeau, par exemple par clipsage. Le 
chapeau est ainsi bien maintenu par le tuyau qui est 
insert dans la matelassure. 

De preference, la buse de repartition comporte des 
5 ailes paralleles a la face d'appui et enserrant la couche 
d' aeration. Ainsi, le flux d'air est d'abord oriente 
parallelement a la face d'appui par les branches avant de 
p^netrer dans la couche d' aeration. Les pertes de charge 
sont alors minimisees, le flux d'air ne devant pas 
10 changer de direction dans la couche d' aeration. De plus, 
la couche d' aeration soutient 1 ' extremite des branches et 
empeche qu'elles ne soient fermees par ecrasement sous le 
poids de 1 ' occupant . 

De maniere avantageuse, la matelassure est moulee 
15 autour de la buse de repartition. La buse peut etre ainsi 
integree a la matelassure lors de la fabrication de la 
matelassure par moussage dans un moule, la buse etant 
inseree dans le moule avant le remplissage du moule par 
la mousse. La matelassure et le tuyau sont alors 
20 fermement lies. 

Dans un deuxieme mode de realisation, la couche 
d'aeration comporte deux languettes s' insurant dans le 
conduit, chaque languette longeant l'une des faces de 
conduite. Les languettes soutiennent ainsi le chapeau et 
25 forment les branches qui conduisent du conduit vers la 
partie de la couche d'aeration situee le long de la face 
d'appui. Par leur resistance a 1 ' ecrasement , les 
languettes gvitent que les branches ne soient obtur^es 
par le chapeau lorsque 1' occupant est assis sur le siege. 
30 Selon une caracteristique particuliere , la couche 

d' aeration, le chapeau et la coiffe sont rapportes sur la 
matelassure obtenue par moulage. Des reservations dans la 
matelassure sont prevues pour 1 ' emplacement du chapeau et 
de la couche d'aeration et la coiffe est fixee, apres 
35 leur pose, de maniere classique pour couvrir la 
matelassure. Le conduit est obtenu egalement directement 
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dans la matelassure par un noyau lors du rnoulage. La 
realisation d'un tel coussin est simple, et ne necessite 
que peu d' adaptation de l'outillage prevu pour un coussin 
de forme similaire, mais sans couche d' aeration. 

Selon d'autres caracteristiques part iculieres , 
communes aux deux modes de realisation : 

le chapeau comporte des capteurs de temperature et/ou 
d' hygrometrie . Ces capteurs, orientes pour mesurer les 
conditions de temperature et d' hygrometrie au niveau de 
la coiffe ou du conduit, ont , avec le chapeau, un 
support . qui permet leur integration au coussin de 
mani^re aisee. En effet, on peut prevoir un dispositif 
de fixation des capteurs sur le chapeau, avant 
d'integrer le chapeau au coussin. 
- le coussin comporte un element de climatisation 
generant du froid par effet Peltier. Un tel element est 
tres compact et permet de generer du froid au plus pres 
de l'endroit ou il est utile, evitant ainsi des pertes 
thermiques dans des conduites en provenance d'un 
climatiseur. De plus, un tel <§l<§ment est reversible et 
peut done generer de la chaleur. La regulation de la 
temperature du flux d'air vers la couche d' aeration est 
facilitee car un seul type d' element est a commander, 
et cet element a une faible inertie thermique . 
le chapeau est en elastomere. Les materiaux possibles 
comprennent l'EPDM et le TPE ou d'autres materiaux a 
caracteristiques equivalentes . La souplesse conferee au 
chapeau par un tel materiau permet de conserver la 
souplesse de la face d'appui, en evitant la creation 
d'une zone dure sur le coussin. Le confort du siege est 
ainsi preserve. 

le rapport entre la permeabilite de la coiffe et celle 
de la couche d' aeration est superieur a 3. La 
permeabilite est definie par un debit volumique d'air 
rapporte a une surface et traversant une couche 
permeable d'une epaisseur donnee dans des conditions 
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predetermines de pression dif f erentielle . Comme la 
coiffe est moins permeable que la couche d' aeration, 
l'air se repartit d'abord sur toute la surface de la 
couche d' aeration avant de traverser la coiffe. Pour 
cela, la couche d' aeration est realisee par exemple par 
un tricot volumique, les mailles etant suffisamment 
larges pour creer un reseau d'ecoulement de l'air dans 
la couche d' aeration. 

L 1 invention sera mieux comprise et d'autres 
particularites et avantages apparaltront a la lecture de 
la description qui va suivre, la description faisant 
reference aux dessins annexes parmi lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective d'un coussin 
conforme a un premier mode de realisation de 
1' invention ; 

la figure 2 est une coupe transversale du coussin de la 
figure 1 ; 

- la figure 3 est le detail III de la figure 2 ; 

la figure 4 est une vue en perspective d'une buse de 

repartition dans le premier mode de realisation ; 

la figure 5 est une vue de dessus d'un coussin conforme 

a un deuxieme mode de realisation de 1' invention ; 

la figure 6 est une vue en coupe selon la ligne VI -VI 

de la figure 5 

- la figure 7 est le detail VII de la figure 6 

la figure 8 est une vue en perspective des deux parties 
de la couche d' aeration selon le deuxieme mode de 
realisation ; 

- la figure 9 est une variante du deuxieme mode de 
realisation montrant un capteur integre dans le 
chapeau . 

Selon un premier mode de realisation de 
1' invention, montre sur les figures 1 a 4, un coussin 1 
d' assise d'un siege comporte une matelassure 10 realisee 
par exemple en mousse de polyurethane . La matelassure 
comporte des bords releves 11, 12 longitudinaux pour 
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caler lateralement un occupant du siege, et une zone 
centrale s'etendant entre les bords releves 11, 12. Le 
coussin comporte €galement une coiffe 20, non representee 
sur la figure 1, enveloppant la matelassure. La coiffe a 

5 une face apparente qui est une face d'appui 21 dans la 
zone centrale et est destinee a etre en contact avec 
1' occupant. La matelassure comporte une rainure centrale 
15 et deux rainures laterales 16, 17, s'etendant 
longitudinalement entre un bord avant 13 et un bord 

10 arriere 14 de la matelassure 10. Les rainures laterales 
16, 17 sont placees le long des raccordements entre la 
zone centrale et les bords releves 11, 12. Les rainures 
sont prevues pour y loger des rappels de coiffe connus en 
soi . 

15 Le coussin comporte en outre une couche d' aeration 

divisee en deux parties, une partie de couche d' aeration 
droite 30 entre la rainure centrale 15 et la rainure 
laterale 17 et une partie de couche d' aeration gauche 31 
entre la rainure centrale 15 et la rainure laterale 16. 

20 La couche d' aeration 30, 31 est logee dans une 
reservation a la surface de la matelassure pour que la 
face superieure de la couche d' aeration soit affleurante 
a la matelassure en zone centrale. Elle ne couvre que 
partiellement la zone centrale. En particulier, chaque 

25 partie de couche d' aeration 3 0 , 31 comporte une zone 
large 30a, 31a a proximite du bord arriere 14 et une zone 
etroite 30b, 31b vers le bord avant 13. Les zones larges 
30a, 31a sont destinees a supporter les fesses de 
1' occupant, tandis que les zones etroites sont destinees 

30 a supporter ses cuisses. 

La couche d' aeration 30, 31 est realisee pour etre 
tres permeable a l'air, souple en flexion mais peu 
compressible. Elle est realisee par exemple en tricot 
volumique, appele aussi tricot 3D, d'une epaisseur de 

35 l'ordre de 5 a 15 mm. Elle comporte sur la face 
inferieure en contact avec la matelassure 10 une feuille 
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impermeable 32 en materiau ref lgchissant , par exemple un 
film plastique incorporant une couche fine d' aluminium. 
Cette feuille impermeable 32 est collie au tricot pour 
former un complexe qui est decoupe ensuite pour former 
les parties de couche d' aeration 30, 31. 

Selon 1' invention, la matelassure comporte en outre 
une buse de repartition 40, montree en detail sur la 
figure 4, alimentant en air chaque partie 30, 31 de la 
couche d' aeration par les zones larges. La buse de 
repartition a un plan de symetrie qui est vertical et 
median au siege. Elle comporte un tuyau 41 realisant un 
conduit 49, de section sensiblement oblongue, oriente 
sensiblement perpendiculairement ^ la face d'appui 21, et 
debouchant sur une face inferieure 18 de la matelassure 
10. Deux branches 42, 43 sont raccordees au conduit 49 et 
a la couche d' aeration 30, 31. Chaque branche 42, 43 est 
sensiblement courbee pour que l'extremite raccordee a une 
partie de la couche d' aeration 30, 31 soit orientee 
parallelement & la face d'appui 21. Les parois des 
branches, exterieures par rapport a la courbure, forment 
des faces de conduite 420, 430. 

Chaque branche 42, 43 se prolonge par deux ailes 
44, 45 paralleles entre elles et a la face d'appui 21, 
les ailes enserrant la couche d' aeration. Les ailes 
superieures 45 entre la coiffe 20 et la couche 
d' aeration, prolongeant les faces de conduite 420, 430, 
comportent des perforations 47 pour que les ailes soient 
permeables a l'air. La buse 40 comporte entre les deux 
faces de conduites 42 0, 43 0 une rainure 47 qui, lorsque 
la buse 40 est en place dans la matelassure 10, est 
alignee avec la rainure centrale 15 et permet le passage 
d'une ligne de rappel de coiffe. 

Un element de climatisation 50 a effet Peltier est 
fixe sous le coussin 1. Le tuyau 41 comporte une 
collerette 48 collaborant avec une collerette 52 de 
l'§lement de climatisation. L ' element de climatisation 50 
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est aliments en air par un tuyau d' amende d'air 51 est 
prevu pour etre raccorde a un tuyau d'amenee d'air, de 
preference souple, connecte par ailleurs a un 
ventilateur, non montre. Le ventilateur peut etre place 
sur le plancher du vehicule sous le siege ou dans le 
compart iment moteur. L' element de climatisation comporte 
egalement une bouche 53 pour evacuer un flux d'air Fl 
charge des calories extraites d'un flux d'air refroidi F2 
et envoye par le conduit 49. Le f onct ionnement de 
1' element de climatisation peut etre inverse sur commande 
pour envoyer un flux Fl refroidi et un flux F2 rechauffe 
dans le tuyau 51. Un deuxieme tuyau, non represents, 
pourrait etre connecte a la bouche 53 pour evacuer le 
flux d'air Fl vers l'exterieur du vehicule. 

Lors de 1 ' utilisation du siege, 1' occupant repose 
sur le coussin 1 de 1' assise et celui d'un dossier, non 
represents. Le corps de 1 ' occupant echange de la chaleur 
avec les coussins en fonction de la temperature 
d' interface, par exemple sur la face d' appui 21. En 
fonction de cette temperature, 1' occupant transpire plus 
ou moins. La sueur traverse la coiffe et se repartit dans 
la couche d' aeration ou, si la zone de contact ne 
comporte pas de couche d' aeration, dans la matelassure. 

Lorsque le ventilateur fonctionne et alimente le 
conduit 49, le flux d'air genere passe dans le conduit, 
se divise en deux dans les branches 42, 43 et s'oriente 
dans une direction parallele a la face d' appui 21. Du 
fait de la courbure des branches, le changement de 
direction du flux d'air ne cree pas une perte de charge 
importante. Le flux d'air penetre alors dans la couche 
d' aeration 30, 31 et se repartit sur toute la surface de 
la matelassure couverte par la couche d' aeration. Puis il 
traverse la coiffe dans les zones qui ne sont pas 
recouvertes par le corps de 1' occupant ou penetre dans la 
matelassure . 

En traversant la couche d' aeration, 1'air se charge 
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de l'eau de la sueur sous la forme d'humidite. 
L' evaporation ainsi creee absorbe de la chaleur et done 
permet de diminuer la temperature du coussin, en 
particulier celle de la coiffe a 1' interface avec le 
corps. Le confort de 1' occupant est done amelior£, d'une 
part en diminuant la cause de sudation par une 
temperature d' interface plus faible, et d' autre part en 
diminuant le taux d' hygrometrie a cette meme interface. 

Lorsque 1' occupant vient de s'asseoir dans le 
siege, le flux d'air est regule en temperature pour 
amener la temperature de la zone d' interface dans une 
plage optimale, par ref roidissement ou par rechauf f ement 
de l'air insuffle au moyen de 1' element de climat isation 
50. L'efficacite du systeme d' aeration en est encore 
amelioree . 

Dans un deuxieme mode de realisation de 
1' invention, montr£ sur les figures 5 a 9, un coussin 6 
d' assise comporte une matelassure 60, enveloppee par une 
coiffe 70. La coiffe 70 a une face apparente qui est une 
face d'appui 72 et est destinee a etre en contact avec 
1' occupant. La matelassure 60 comporte une zone centrale, 
deux rainures laterales 61, 62 s'etendant 

longitudinalement le long des bords de la zone centrale, 
une rainure avant 63 sensiblement transversale a 1' assise 
vers le bord avant 65 de 1' assise. Une rainure centrale 
64 s'etend entre les rainures laterales approximativement 
au milieu de la zone centrale. Les rainures sont prevues 
pour y loger des rappels de coiffe 66, 67. 

Le coussin comporte en outre une couche d' aeration 
divisee en deux parties, une partie de couche d' aeration 
avant 8 0 entre la rainure centrale 64 et la rainure avant 
63 et une partie de couche d' aeration arriere 81 entre la 
rainure centrale 64 et un bord arriere 68 de 1' assise. La 
couche d' aeration 80, 81 est logee dans une reservation a 
la surface de la matelassure pour que la face sup^rieure 
de la couche d' aeration soit affleurante a la matelassure 
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en zone cent rale . Elle ne couvre que partiellement la 
zone centrale. En particulier , la couche d' aeration avant 
comporte deux extensions 82 vers le bord avant 65 et 
destinees a supporter les cuisses de 1' occupant. 

5 La couche d' aeration 80, 81 est realisee de maniere 

similaire a celle du premier mode de realisation, avec 
egalement une feuille impermeable 85 entre le tricot et 
la matelassure 60. 

Selon 1' invention, la matelassure comporte en outre 

10 un conduit 69 et un chapeau 90, montre en detail sur la 
figure 7, le chapeau et le conduit comportant un plan de 
symetrie P axe sur la rainure centrale 64. Le conduit 69 
a une section de forme sensiblement oblongue et est 
debouchant d'une part sur une face inferieure 601 de la 

15 matelassure, et d' autre part vers la zone centrale par 
une forme evasee. Les deux parties 80, 81 de la couche 
d' aeration comportent chacune une languette 83, 84 
recourbees pour etre inserees dans le conduit 69, en 
suivant la forme evasee. Le chapeau 90 comporte deux 

20 faces de conduite 91, 92 de forme concave, de part et 
d' autre du plan de symetrie P. Les faces de conduites 
sont prolongees par deux ailes 93, 94 sensiblement 
coplanaires . 

Le chapeau est insere entre les deux languettes 83, 
25 84 de telle sorte que les faces de conduite soient en 
appui sur lesdites languettes et les ailes 93, 94 
recouvrent partiellement la couche d' aeration. Ainsi, les 
languettes forment des branches recourbees connectees au 
conduit 69. Le chapeau 90 comporte entre les deux faces 
30 de conduite 91, 92 une rainure 95 qui, lorsque le chapeau 
90 est en place dans la matelassure 60, est alignee avec 
la rainure centrale 64 et permet le passage d'une ligne 
de rappel 67 de coiffe. La rainure 95 du chapeau 90 
comporte une paroi de fond 96 sur laquelle peut etre 
35 accrochee la ligne de rappel 67. A titre d'exemple, une 
bande auto-agrippante a crochets 97 est collee sur la 



BNSDOCID: <FR 282972BA1_I_> 



2829728 



13 

paroi de fond 96, les crochets etant orientes vers le 
haut de 1' assise. Une autre bande auto-agrippante a 
crochets , non representee, est f ix£e sur le fond de la 
rainure centrale 64, dans le prolongement de celle fixee 
sur le chapeau 90. La coiffe 70 comporte une bande auto- 
agrippante a boucles 71 cousue par exemple avec le bord 
de deux parties de la coiffe 70. Les bandes auto- 
agrippantes 71, 97 collaborent pour lier la coiffe a la 
matelassure dans la rainure centrale 64 et la rainure du 
chapeau 95. La meme technique de fixation de la coiffe 
peut §tre utilisee dans les autres rainures. 

De meme que dans le premier mode de realisation, 
les ailes 93, 94 comportent des perforations 98 pour les 
rendre permeables. Un element de climatisation, non 
represents, est emmanche dans le conduit 69 par la face 
inferieure 601 pour alimenter le coussin en air comme 
dans le premier mode de realisation. 

Le flux d'air F3 issu de 1' element de climatisation 
penetre dans le conduit 69, puis dans les languettes 83, 
84. Le flux d'air est guide dans les languettes par la 
feuille impermeable 85 et par les faces de conduite 91, 
92 pour prendre une direction parallele a la face d'appui 
72 et se repartir dans la couche d' aeration 80, 81. 
L'effet obtenu est similaire au premier mode de 
realisation. 

Dans une variante montree sur la figure 9, le 
chapeau comporte un capteur 100 d' hygrometrie et de 
temperature, de forme cylindrique. Le chapeau comporte 
une empreinte 99 sur sa face super ieure, pour y loger le 
capteur 100. Un cable de mesure 101 traverse la paroi de 
1' empreinte et est relie a une carte de regulation, non 
montree, en passant par exemple dans une rainure, a 
travers la matelassure ou dans le conduit. 

Ainsi, le capteur 100 est place juste sous la 
coiffe et peut donner des informations sur les conditions 
de temperature et d' hygrometrie proches de 1' interface du 



2829728 

14 

coussin avec 1' occupant. Ces informations sont utilisees 
pour reguler la temperature de 1'air admis dans le 
conduit . 

L' invention n'est pas limitee aux modes de 
5 realisation qui ont ete decrits uniquement a titre 
d'exemple. Les coussins de dossier peuvent etre prevus 
avec le meme systeme d' aeration, la g<§ometrie de la 
couche d' aeration etant adaptee en consequence. Le 
confort de 1' occupant peut aussi etre ameliore deja par 

10 une simple circulation d'air, sans element de 
climatisation . La regulation en temperature peut etre 
obtenue par d'autres moyens, par exemple en utilisant un 
fluide issu du systeme de climatisation du vehicule. Un 
coussin peut comporter plusieurs chapeaux associes avec 

15 autant de conduits. 
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REVENDI CATIONS 

1. Coussin de siege pour vehicule automobile 
comportant : 

- une matelassure (10, 60), 

- une coiffe (20, 70) recouvrant la matelassure (10, 20), 
la coiffe ayant une face d'appui (21, 72) destinee a 
etre en contact avec un occupant du siege, 

- une couche d' aeration (30 ; 31, 80, 81) situee entre la 
matelassure (10, 60) et la coiffe (20, 70) pour 
permettre une circulation d'air, 

- au moins un conduit (49, 69) traversant la matelassure 
et debouchant dans la couche d' aeration (3 0 ; 31, 80 ; 
81) pour amener 1'air dans la couche d'aeration, 

caracterise en ce que le coussin comporte en outre un 
chapeau (4 6 ; 47, 90) s'etendant entre la couche 
d'aeration (30 ; 31, 80, 81) et la coiffe (20, 70) face 
au conduit (49, 69) , le chapeau comportant deux faces de 
conduite (420 ; 430, 91 ; 92) de forme concave, 
symetriques par rapport a un plan de sym^trie (P) 
perpendiculaire a la face d'appui (21, 72), pour definir 
deux branches (42 ; 43, 83 ; 84) raccord<§es au conduit 
(49, 69), les branches, en suivant les faces de conduite, 
etant courbees pour s'orienter parall^lement a la face 
d'appui (21, 72) et alimenter la couche d'aeration (30 ; 
31, 80, 81) avec un flux d'air. 

2. Coussin selon la revendicat ion 1, caracterise en 
ce que le chapeau (46 ; 47, 90) comporte une rainure (47, 
95) entre les faces de conduite, debouchant vers la face 
d'appui (21, 72) pour le passage d'une ligne de rappel 
(67) de la coiffe (20, 70) . 

3. Coussin selon la revendicat ion 1, caracterise en 
ce que le chapeau (46 ; 47, 90) comporte des perforations 
(46, 98) pour etre permeable a l'air. 

4. Coussin selon la revendicat ion 1, caracterise en 
ce que la couche d'aeration (30 ; 31, 80 ; 81) comporte 
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une feuille impermeable (32, 85) £ 1' interface avec la 
matelassure (10, 60) . 

5. Coussin selon la revendication 4, caracterise en 
ce que la feuille impermeable (32, 85) est thermiquement 

5 ref lechissante . 

6. Coussin selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le conduit (49) est realise par un tuyau (41) lie 
au chapeau pour former une buse de repartition (40) . 

7. Coussin selon la revendication 6, caracterise en 
10 ce que la buse de repartition (40) comporte des ailes 

(44, 45) paralleles a la face d'appui (21) et enserrant 
la couche d'aeration (30, 31). 

8. Coussin selon la revendication 6, caracterise en 
ce que la matelassure (10) est moulee autour de la buse 

15 de repartition (40) . 

9. Coussin selon la revendication 1, caracterise en 
ce que la couche d'aeration (80 ; 81) comporte deux 
languettes (83 ; 84) s'inserant dans le conduit (69), 
chaque languette (83 ; 84) longeant 1 ' une des faces de 

20 conduite (91, 92) . 

10. Coussin selon la revendication 9, caracterise en 
ce que la couche d'aeration (80 ; 81), le chapeau (90) et 
la coiffe (70) sont rapportes sur la matelassure (60) 
obtenue par moulage . 

25 11. Coussin selon la revendication 1, caracterise en 

ce que le chapeau (40, 90) comporte des capteurs de 
temperature et/ou d' hygrometrie . 

12. Coussin selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il comporte un element de climatisation (50) 

30 generant du froid par effet Peltier. 

13. Coussin selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le chapeau (40, 90) est en elastomere . 

14. Coussin selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le rapport entre la permeabilite de la coiffe (20, 

35 70) et celle de la couche d'aeration (30 ; 31, 80 ; 81) 
est superieur a 3 . 
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